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Instrukcja dla mastynisty  parowozowego.

I ROZDZIAL.
WYMAGANIA OGOLNE.

§ 1. Przyjecle na shuibe.

Wstepujac na stuzbe, maszynista winien od-
powiada¢ nastepujacym warunkom:

a) mie¢ skonczonych co najmniej 21 lat i nie
wigcej nad 4o lat.

b) pod wzgledem fizycznym odpowiadaé wy-
maganiom ,, Tymczasowych przepiséw badania
nowo - wstepujacych pracownikéw kolejowych
w porzadku stluzbowym“.

c¢) byé nieskazitelnym.

d) co do kwalifikacji fachowych i wyksztal-
cenia odpowiada¢ wymaganiom, okre$lonym dls,
pomocnika maszynisty.



€) przejé¢ co najmniej jednoroczng praktyke
pomocnika maszynisty W pociagach, z ktérymi
winien przejechaé nie mniej 30000 kim.

f) zda¢ egzamin przed wlasciwa Komisja
Egzaminacyjng jak réwniez pod okit::m maszy-
nisty-instruktora lub wyzszego urz¢dnika trgkcp,
odbyé jazde prébng i wykazaé uzdolnienie do
prowadzenia parowozu.

§ 2. Obowigzki.

Druzyna parowozowa sklada sig zasadniczo
z maszynisty i pomocnika.

W wypadkach, wskazanych w rozporzadze-
niach — z maszynisty, pomocnika i palacza.

1. Maszynista jest obowigzany: ‘

a) utrzymywaé w porzadku, obstugiwa¢ i pro-
wadzié powierzony mu parowoz.

b) dozorowa¢ i kierowaC praca swego po-
mocnika wzglednie palacza we wszystkich czyn-
noéciach, zwigzanych z jego obowiazkami. _

c) mie¢ nadzér nad pomocnikiem i‘ obznaj-
mia¢ go w zakresie wiedzy, potrzebne] maszy-
niécie do samodzielnego kierowania parowozem.

2. Maszynista, w razie najwiqksz'ego n.awet
niebezpieczenstwa, winien spetni¢ swoj obow;qze.k
praytomnie i stanowczo. Nie wolno mu opuéci¢
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parowozu, dopdki nie wyczerpie wszystkich roe-
porzadzalnych $rodkéw, mogacych zapobiec nie-
bezpieczenistwu, grozacemu pociggowi, lub je
zmniejszyé. '

3. Winien terminowo donie$¢ pisemnie na-
czelnikowi parowozowni o kazdym nieprzewi-
dzianym zatrzymaniu pociggu na szlaku.

4. Winien wskazaé w biurze parowozowni swéj
adres i niezwlocznie zawiadomié o jego zmianie,
jak réwnie2, wydalajac si¢ z domu, wskazaé,
gdzie go mozna znaleZé.

§ 3. Zaletnosé.

1. Bezpoérednim zwierzchnikiem maszynisty
jest naczelnik tej parowozowni, do ktérej ma-
szynista jest przydzielony, jak réwniez naczelnik
kazdej parowozowni, w ktérej maszynista cza-
sowo znajduje si¢ na sluzbie.

Pozatem podlega maszyniécie - instruktorowi
i kontrolerowi maszynowemu co do obslugi pa-
rowozu i spelnienia przepiséw.

Za przelozonych winien uwazaé przelozonych
naczelnika swej parowozowni.

UWAGA. Zastepcy wymienionych zwierach-
nikéw réwnie2 s3 przeloZonymi maszynisty.




2. Podwladnymi maszynisty sa. pomocmk
wzglednie palacz parowozowy. &

§ 4. ZnajomoS¢ przepiséw.

1. Maszynista jest obowiazany znaé i wy-

konywaé przepisy niniejszej instrukcji, jak réw-
niez w czeéciach, odnoszacych si¢ do niego,
przepxsy i instrukcje, wyszczegblnione na stro-
nicy 30 niniejszych przepiséw.

2. Maszynista jest obowigzany mie¢ przy
sobie rozklad jazdy prowadzonego pociagu.

3. Maszynista winien znaé szlak, po ktérym
ma prowadzi¢ pociag.

§ 5. Odpowledzialno$¢.

Maszynista jest odpowiedzialny za calos¢
i stan powierzonego mu parowozu, wraz ze znaj-
dujacymi si¢ na nim przyrzadami i narzedziami,
jak réwniez za prawidlowe prowadzenie ksigg
i wykazéw stuzbowych.

§ 6. Uniform.

Podczas stuzby maszynista winien by¢ w prze-
pisanym uniformie i mie¢ przy sobie dobrze
chodzacy zegarek.

§ 7. Wyznaczenie na stutbg.
1. Ka2dorazowa sluzba maszynisty jest wy-

znaczana w nakazie dziennym, lub przez rog-
porzadzenie bezposredniego zwierzchnika.

2. O niemozno&ci stawienia sie na shluzbe,
wyznaczona w nakazie, maszynista jest obowia-
zany, we wlasciwym czasie, zawiadomi¢ duzyr-
nego parowozowni, a w razie choroby, zlozy¢
urzedowe $wiadectwo lekarskie nie péZniej, jak
dnia nastepnego, a wogdle usprawiedliwi¢ nie-
mozno$é stawienia sie na stuzbe.

§ 8. Przewdz.

1. Pod grozba kary sagdowej lub administra-
cyjnej nie wolno na parowozie przewozi¢ przed-
miot6w nie przeznaczonych do potrzeb shuz-
bowych.

2. Na parowozie moga znajdowaé sie tylko
osoby zaopatrzone w odpowiednie upowaznie-
nie urzedowe.

3. W budce maszynisty moze znajdowal sie
najwyzej 5 oséb, lacznie z druzyna parowozowa.

11 ROZDZIAL.
URZADZENIE 1 OBSLUGA PAROWOZU.

§ 9. Urzadzenia parowozu.

1. Maszynista - jest obowiazany dbaé, aby
wszystkie urzadzenia na parowozie byly w sta-



nie uzywalnym i poszczegdlne czeci nie prze-
kraczaly granicy zuzycia lub odksztalcenia,
a mianowicie:

a) gruboé obreczy, mierzona w plaszczyZnie
okregu tocznego, winna wynosi¢ najmniej 25 m/m,

b) gruboé¢ obrzeza obreczy, mierzona
w odlegloéci 10 m/m od okregu tocznego nie
moze byé mniejsza od 20 m/m,

c) wysoko$é obrzeza nad okregiem tocznym
winna wynosi¢ od 25 do 36 m/m (rysunek Tv.
tab. III),

d) przeéwit pomiedzy obreczami jednej osi
winien wynosi¢ od 1357 do 1363 m/m,

e) érednica palaka sprzegowego W punkcie
stycznym z hakiem pociggla winna wynosi¢
najmniej 30 m/m,

f) érodek zderzaka winien wznosi¢ si¢ nad
gléwka szyny najmniej 940 m/m, najwigce]
1065 mym,

g) przy najnizszym polozeniu zderzakéw, wy-
noszacym 940 m/m zwieszajace si¢ czgsci paro-
wozu i tendra winny si¢ wznosi¢ nad gléwka
szyny przynajmniej na75 m/m, a czgsci ochron
két, hamulcaiéciagi — przynajmniej na 50 m/m.

2. Jeéli maszynista ma watpliwoé¢ co do
stopnia zuzycia powyzszych czgSci parowozu
lub tendra, winien zapisa¢ o tem do ksigzki

naprawy, dla sprawdzenia gapomocs odpowie-
dnich przyrzadéw i ewentualnie dla napra-
wienia.

3. Parowozy osobowe do pociagbw o pred-
koéci co najmniej 60 klm. na linjach gléwnych
i 40 klm. na linjach drugorzednych, winny by¢
zaopatrzone w hamulce zespolone.

§ 10. Obsluga parowozu.

1. Maszynista jest obowigzany umiejetnie
utrzymywaé i obslugiwa¢ powierzony mu paro-
wbz, oszczednie uzywaé materjaléw, utrzymy-
waé w porzadku i w stanie nadajacym sie do
natychmiastowego uzycia narzedzia i przyrzady,
jak réwniez osprzet kotla i silnika.

Wogble maszynista winien przyjmowad

Z naprawy oraz utrzymywaé parowdz w takim

stanie, aby bezpiecznie mozna bylo jechaé
z najwieksza dozwolong predkoscia.

2. Przed rozpoczeciem jazdy i po jej ukon-
czeniu, maszynista jest obowiazany sprawdzié
stan wszystkich dostepnych czeéci parowozu
i tendra. Winien osobiécie sprawdzi¢ zamoco-
wanie: panwi, lozysk, sworzni, $rub i klinéw,
stan dostgpnych czeéci tracych smarownic, wo-
dowskazu, kurkéw i dlawnic, dokladnoéé uszczel-
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nienia diawnic i wiazéw, przygotowanie latarn,
stan przyrzadéw sygnalowych.

W razie potrzeby winien usunaé niedoklad-
nosci.

3. O ile przemywanie kotla nie jest wykony-
wane pod kierunkiem wyznaczonego do tego
pracownika, maszynista wraz z pomocnikiem sa
obowiazani doglada¢ przy przemywaniu i za-
mknieciu wiazéw.

4. Maszynista wraz z pomocnikiem winni,
o ile mozna, sami uskutecznia¢ drobne naprawy.

5. Nie wolno maszyniscie zmienia¢ urzadzen
poszczegdlnych czeéci w parowozie, a szczeg6lnie
obciazenia resoréw i pod kara sadowa zaworéw
bezpieczenstwa.

6. O ile naprawa parowozu jest dokonywana
bez odpowiedniego dozoru, maszynista ma pra-
wo dozoru i odpowiada za dobre i we wladciwym
czasie wykonanie tej roboty.

7. Tylko przy nizkiej nadpreznoSci maszy-
nista moze ostroznie przyciagna¢ szczeliwo wla-
z6w kotlowych.

8. Podloga i mostek w budce parowozowej
ina byé utrzymywana w porzadku i czystosci.

9. Tylko w czasie, kiedy parowbz stoi i jest
zabezpieczony od najechania, wolno pomocni-
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kowiwejé¢ pod parowézdla posmarowania odpo-
wiednich czeéci a przed tem przepustnica winna
by¢ zamknigta, nawrotnica postawiona na érodku,
kurki cylindrowe otwarte i hamulec zacisniety.

Przed uruchomieniem parowozu maszynista
jest obowiazany sprawdzi¢, czy pomocnik wy-
szedl z pod parowozu.

10. Podczas jazdy nalezy zwracaé uwage na
wodowskaz 1 manometry, jak réwniez kurkami
czesto sprawdzaé poziom wody w Kotle.

11. Nalezy uwazaé, aby paliwo i inne przed-
mioty nie wypadaly z parowozu lub tendra.

12. Podczas mrozéw nalezy ogrzewaé para:
smoczki, kadZ tendrowa, cylindry parowe, prze-
wody ogrzewalne, przyrzady do smarowania
it. p

III ROZDZIAL.

PELNIENIE SLUZBY.

§ 11. Rozpoczecie stuiby czynnej.

I. Maszynista winien przyj$¢ na sluzbe¢ do
parowozu przynajmniej na godzing przed roz-
poczgciem stuzby parowozu.

2. Po przyjéciu na stuibe mdszynlsta ]est
obowigzany:
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a) zameldowaé si¢ duZyrnemu parowosowni,

b) odnotowaé w odpowiedniej ksiedze o swym
wyjezdzie,

c¢) sprawdzi¢ i pokwitowaé wykonanie zagqy-
danej uprzednio naprawy,

d) sprawdzi¢ stan ognia w palenisku, stan
wody w kotle przez otwieranie i zamykanie
kurkéw wodowskazowych, jak réwniez stan
piasecznicy,

e) sprawdzi¢ stan wszystkich waz2niejszych
czeéci parowozu i dopilnowaé, aby wszystkie
trace sie czesci byly nalezycie osmarowane,

f) sprawdzi¢ dzialanie pompy hamulca zespo-
lonego i wzglednie oliwiarek samoczynnych do
przegrzewacza,

g) sprawdzi¢, czy dostateczny jest zapas:
wody, paliwa, smaréw i innych materjaléw,

3. Maszynista parowozu rezerwowego winien
go stale utrzymywaé w takim stanie, aby
w 15 minut po zazadaniu parowozu, mégl z nim
wyjechaé.

4. Jezeli maszyniéci zmieniaja si¢ na paro-
wozie podczas jego sluzby, to zdajacy winien
powiadomi¢ przyjmujacego o stanie parowozu
i w razie potrzeby, poméc do usunigcia w nim
niedokladnosci.
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Drugyna parowozowa przyjmujaca winna byé
na stacji w terminie przybycia pociagu, wska-
zanym w rozkladzie jazdy, o ile nie jest powia-
domiona o opbZnieniu.

§ 12. Dozér parowozu pod parg.

1. Na parowozie pod para, précz maszynisty
winien znajdowa¢ si¢ drugi pracownik, umiejacy
hamowa¢ recznie.

2. Maszynista jest obowigzany by¢ przy pa-
rowozie przez caly czas stuzby w pociggu lub
na manewrach.

W czasie postoju moze chwilowo odej$¢ od
parowozu, o ile na nim zostanie pomocnik,
jednak maszyniécie nie wolno wychodzi¢ poza
teren stacyjny.

Réwniez pomocnik moze, podczas postoju,
by¢ na krétki czas zwolnionym przez maszy-
niste, o ile on sam pozostaje na parowozie.

3. Pelnigc stuzbe rezerwows, moze maszynista

wraz z pomocnikiem opuéci¢ parowéz, o ile go
przez ten czas pozostawia pod dozorem facho-
wym.
4. Kociol nalezy mozliwie réwnomiernie opa-
la¢ i zasila¢ woda, aby przez raptowne ochio-
dzenie nie dopuscié uszkodzenia paleniska lub
plomieniéwek.
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5. Parow6z po zatrzymaniu nie powinien wy-
stawa¢ poza znak graniczny, schodzacych sig
toréw.

6. Po nabraniu wody do kadzi tendrowej
maszynista jest obowiazany dopilnowaé, aby
zéraw stacyjny byl prawidlowo ustawiony.

7. Maszynista nie powinien dopuécié, aby
parowdz byl uruchomiony przez osobe, nie ma-
jaca do tego prawa.

8. Bezwzglednie nie wolno maszyniécie, ani
pomocnikowi spaé, ani drzemaé na parowozie,

bedacym pod para.

§ 13. Obstuga parowozu podczas jazdy.

1. Przy rozpoczgciu jazdy z pociggiem, lub
przy zmianie kierownika pociagu, maszynista
jest obowigzany sprawdzi¢ swéj zegarek z ze-
garkiem kierownika.

2. Bez otrzymania odpowiedniego sygnalu,
maszyniscie nie wolno uruchomié parowozu.

3. Maszynista jest obowigzany ostroznie uru-
chamiaé parowéz. W razie zebrania sie wody
w cylindrach, nalezy je odwodzi¢ przez kurki
cylindrowe. :

4. Ruszanie z miejsca winno by¢ mozliwie
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spokojne bez szarpania i przez uzycie piasku
nalezy unikaé poélizgiwania si¢ kot.

5. Po kazdym przyczepieniu parowozu lub
wagonu do pociagu z hamulcami zespolonymi,
nalezy przed odjazdem sprawdzi¢ dzialanie ha-
mulca. '

6. Przy hamulcach ze $ciénietym powietrzem
nalezy w gléwnym zbiorniku stale utrzymywac
najwyzsze przepisane ciénienie, jak rowniez,
co pewien czas, wypuszcza¢ z niego skroplong
wode.

7. Stosownie do predkosci jazdy, ciezaru po-
ciagu, profilu toru, pogody, typu i mocy paro-
wozu maszynista winien tak ustawia¢ przepustni-
ce i nawrotnice, aby utrzymujac przepisany czas
jazdy, mozliwie oszczednie zuzywal paliwo.

8. Nalezy uwaza¢ na poziom wody w kotle
i tak regulowaé ogien w palenisku, aby nie
przekroczy¢ dozwolonej nadpreznosci.

9. Podczas jazdy maszynista jest obowiazany
zwracaé uwage na sygnaly i prowadzony pociag.

10. Wyjatkowo, w zaleznoéci od stanu paro-
wozu i od stanu pogody maszynista, na stacjach,
gdzie niema bezpoéredniej zwierzchnoéci, przed
wyruszeniem w droge, ma prawo na wiasng
odpowiedzialno$¢ zazadaé pisemnie od dyzurnego
stacji zmniejszenia sktadu pociagu.
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11. Przy ruszaniu, maszynista winien obej-
rze¢ si¢ na koniec pociagu, czy nie podajg mu
sygnalu zatrzymania.

12. Podczas jazdy na szlaku, na bedacym
przed parowozem tendrze, winien znajdowad sie
pracownik ruchu, o ile parowéz ciggnie pociag.

13. Przed odczepieniem parowozu od pociagu
z hamulcami zespolonymi, maszynista jest obo-
wigzany odhamowaé pocigg z parowozu.

14. Maszyniécie ani pomocnikowi nie wolno
osobiécie odczepia¢ parowozu od pociggu.

§ 14. Meldowanie uszkodzefi.

I. Maszynista jest obowiazany pisemnie do-
nie$¢ o kazdym uszkodzeniu lub niedokladnosci
w parowozie, o ile sam, lqcznie z pomocnikiem
nie moze tego usunaé. Maszynista odpowiada
za prawidlowo$¢ meldowania o uszkodzeniach.

2. Zadanie potrzebnej naprawy winno by¢
zapisane w ksiedze naprawy parowozéw.

3. W razie uszkodzenia (przerznigcia) zwrot-
nicy maszynista jest obowigzany niezwlocznie
sawiadomié dyzurnego i, o ile mozna, odnosnego
awrotniczego.
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4. O wszelkich usterkach w hamulcach ze-
spolonych maszynista winien niezwlocznie za-
wiadomié kierownika pociagu.

§ 15. Zachowanie ostroinoSci.

1. Wsiada¢ na parowéz i zsiada¢ z niego
mozna jedynie podczas postoju, poslugujac sig
stopniami i poreczami, podczas za$ ruchu tylko
wyjatkowo i to przy bardzo wolnym posuwa-
niu sie parowozu.

2. Na stacjach i okolo zabudowan maszy-
nista jest obowiazany mozliwie unika¢ dymie-
nia parowozu, niepokojenia ludzi lub zwierzat
gwizdaniem, otwierania kurkéw cylindrowych,
puszczania w ruch pompy powietrznej, uZywa-
nia dmuchawki.

Zbyteczne uiywanie gwizdawki jest wzbro-
nione.

3. Na zwrotnicach, obrotnicach 1 przesu-
wnicach nalezy unikaé¢ przedmuchiwania wo-
doskazu i cylindréw parowych.

4. Maszynista winien uzywaé hamulca tak
recznego, jak i zespolonego, z taka ostroz-
noécia, aby nie wywolaé poSlizgiwania si¢ két,
ani rozerwania sprzegiel.
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5. Maszynista, wychylajac sie z parowozu
celem obejrzenia sygnaléw lub pociagu, winien
uwazaé, czy obok nie stoja, mogace go zaczepi¢,
przedmioty.

6. Tylko w razach wyjatkowych maszyniécie
lub pomocnikowi wolno, podczas jazdy, wyjs¢
na pomost parowozowy poza budke i to jedynie
dla zapobiezenia mogacemu nastqpi¢ niebez-
pieczenstwu,

7. Dojrzawszy na torze ludzi lub zwierzeta,
maszynista jest obowiazany daé sygnal ostrze-
gawczy. :

Taki réwniez sygnal nalezy od czasu do
czasu podawaé przy ruchu parowozu podczas
mgly, ulewy lub zawiei $nieznej.

8. Przy wijetdzie na stacje, lezaca na drodze
jednotorowej maszynista jest obowigzany za-
trzymaé parowéz przed otwartym sygnalem
wjazdowym, jezeli jednoczednie jest widoczny
otwarty sygnal wjazdowy z przeciwnego konca
stacji.

9. Na szlakach dwutorowych pociag danego
kierunku stale przebiega po jednym z tych to-
réw. Maszyniscie nie wolno jechaé¢ po nie-
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wlaéciwym torze bez odpowiedniego pisemnego
upowaznienia.

10. Maszynista winien ostroznie wjezdzaé na
obrotnice, lub przesuwnice, jak réwniez z nich
zjezdzad.

11. O zmierzchu i w nocy, a takze we dnie
podczas mgly i zawiei énieznej, na bedacym
w ruchu lub stojacym na torach jezdnych paro-
wozie, winny by¢ jasno oéwietlone latarnie
sygnalowe.

12. Podczas zasp $nieznych, jak réwniez w ich
oczekiwaniu, nalezy mozliwie duzo nabierad
paliwa 1 materjaléw $wietlnych na parowoéz,
wyznaczony do pociagu.

13. Na stacjach wymijania maszynista jest
obowigzany pilnie uwazaé, czy do niego stosuje
sie sygnal podawany na odjazd.

§ 16, Zapobieganie pozarowi.

1. Maszynista odpowiada za stan iskrochronu
w dymnicy i w popielniku, jak réwniez za szczel-
ne domykanie si¢ drzwi dymnicznych i klap
popielnikowych.

Przy kazdorazowym przyjmowaniu i zda-
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waniu parowozu maszynista jest obowigzany
osobiécie sprawdzi¢ stan iskrochronu.

W razie znacznego iskrzenia parowozu winien
zanotowaé o tem w ksiazce naprawy.

Jezeli popielnik ma dwie klapy, nalezy otwie-
ra¢ tylko przednia (liczac w kierunku ruchu)
za wyjatkiem, kiedy parowéz przebija sie przez
zaspy $niezne.

3. Nalezy unikaé zatrzymania parowozu przez
czas dluzszy nad lub pod mostami drewnianemi.

3. Przyrzady przeciwpozarowe nalezy utrzy-
mywa¢ stale w porzadku.

4. Aby nie dopuéci¢ zbytniego napelnienia
dymnicy i popielnika, nalezy je czy$ci¢ w miej-
scach do tego wyznaczonych.

5. Na tor nie wolno wyrzucaé zarzacych sie
wegli, szlaki, pakut, obcinkéw i t. p. O ile to
jest nieuniknione nalezy zalewaé woda.

§ 17. Regulowanie predkoSci.
1. W rozkladzie jazdy jest wskazana naj-
wyzsza predko$¢ pociagu na kazdym szlaku.

Maszyniscie nie wolno jej przekraczaé, gdyz
majac ilo$¢ osi hamulcowych przystosowana
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do tej predkoéci, mose nie zdolad zatrsymaé
pociagu.

2. Na stacj¢ postoju maszynista winien
wjezdzaé tak, aby mégl w odpowiedniej chwili
pociagg zatrzymac.

3. Regulujac predko$¢ pociagu maszynista
winien pamietaé, ze dzialanie hamulca stabnie,
gdy szyny sa mokre i w takim razie jest obo-
wiazany positkowaé si¢ piasecznica, o ile zaj-
dzie tego potrzeba.

Jadac na hamulcach recznych jest obowia-
zany zawczasu da¢ sygnal na hamowanie, aby
pociag moégl si¢ zatrzymaé w miejscu wska-
zanem.

4. Jezeli pocigg byl przyhamowany, to na-
stepnie nalezy zachowa¢ wielka ostroznos$é przy
zwigkszaniu predkosci pociggu, aby nie wywolaé
zerwania sprzegiel.

Predko$¢ pociggu zahamowanego recznie
mozna powigkszy¢ dopiero po uprzedniem po-
daniu sygnalu na zluzowanie i wyczekanie od-
powiedniego czasu.

5. Na stacje, w razie jazdy po jednym torze
dwéch niesprzezonych ze soba parowozéw, ma-
szynista tylnego parowozu winien jechaé w takie;
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odleglosci od przedniego, aby nie najechal go,
w razie zatrzymania lub zwolnienia biegu.

6. W zadnym wypadku predkoéé parowozu
nie moze przekraczaé dozwolonej najwyiszej
predkosci, oznaczonej w budce maszynisty.

7. Maszynista jest obowigzany kazdy pociag
prowadzi¢ w czasie wskazanym w rozkladzie
jazdy, unikajac zbytnich odchylen od przepi-
sanej przecietnej predkosci.

8. Podczas ulewy maszynista jest obowia-
zany zmniejszy¢ predko$¢ pociagu przy prze-
jezdzie przez miejsca, budzace w nim watpli-
wos¢ co do bezpieczenstwa z powodu mozliwego
podmycia toru.

9. W razie opdinienia pociagu maszynista
jest obowiazany jechaé ze zwigkszong pred-
koScia, nie przekraczajac jednak najwyzszej
dozwolonej predkoéci ani pociagu, ani parowozu.

§ 18, Stuiba przy trakcji podwdjnej.

1. Maszynista parowozu prowadzacego (prze-
dniego) przed otwarciem przepustnicy daje
sygnal ostrzegawczy.

2. Przy ruszaniu pociagu z miejsca maszynista
parowozu pomocniczego (drugiego) otwiera prze-
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pustnice dopiero po uruchomieniu go przez
parowoz prowadzacy.

3. Maszynista parowozu pomocniczego jest
obowigzany $ci$le stosowa¢ sie do sygnalow,
podawanych przez maszyniste parowozu pro-
wadzacego.

§ 19. Stuiba przy uzyciu parowozu pomocni-
czego popychajacego.

1. Przy ruszaniu pociggu z miejsca maszy-
nista parowozu prowadzacego podaje sygnal
i z otwarciem przepustnicy wyczekuje, dopoki
parowéz popychajacy nie naciSnie tylnej czesci
pociagu.

2. Maszynista parowozu popychajacego scisle
stosuje si¢ do sygnaldéw, podawanych z paro-
wozu prowadzacego i jest obowiqzany zwracac
uwage na pociag, a szezegOlnie przy przejezdza-
niu po lukach i przy zmianie protilu drogi.

3. W razie, jezeli parowéz popychajacy nie
jest doprzezony do pociggu, nalezy stale utrzy-
mywaé zetkniccie go z ostatnim wagonem.

§ 20. Shluiba na manewrach.

1. Wszelkie manewry maszynista wykonuje
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z rozporzadzenia wyznaczonego do tego kierowni-
ka i na podany przez niego sygnatl.

Przed rozpoczeciem manewréw maszynista
winien by¢ dokladnie powiadomiony, na czem
one maja polegad.

2. W razie watpliwoéci co do podawanego
sygnalu, lub niedostrzezenia go, maszynista
winien zatrzymaé parowéz i wezwaé do siebie
kierownika.

3. Niewolno manewrowa¢ dwoma doprze¢zo-
nemi parowozami czynnemi,

4. Manewry nalezy wykonywaé mozliwie po-
$piesznie, lecz bez uszkodzenia taboru, lub za-
wartego w wagonach ladunku.

5. Manewrowanie w ten sposdb, Ze paro-
woéz znajduje sie miedzy wagonami, moze by¢
dopuszczone tylko wyjatkowo pod warunkiem,
ze z jednej strony parowozu znajduje sie nie
wiecej, jak trzy wagony.

§ 21. Zakoficzenie stuzby.

1. Po ukonczeniu jazdy, maszyni.ta jest obo-
wigzany dopilnowac¢ oczyszczenia popielnika i dy-
mnicy, nabraé¢ na parowdz pelng iloé¢ wody,
paliwa i materjaléw. Na wybrane materjaly
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wydaje odpowiednie kwity i Nr. Nr. ich odno-
towywuje w dzienniku pracy.

Paliwo nalezy wybiera¢ na wyznaczonych
do tego stacjach.

2. Przy odstawianiu parowozu na postdj po
ukonczonej pracy, winna by¢ nadprezno$¢ moz-
liwie niska i ogien w palenisku bliski wygaéniecia.

Po ustawieniu parowozu na wyznaczonym
miejscu, nalezy: przepustnice zamkna¢, na-
wrotnice postawi¢ w polozeniu martwym, kurki
cylindrowe otworzy¢ i hamulec zacisnaé. Na-
stepnie maszynista winien starannie obejrze
parowoz i zapisa¢ w ksiedze naprawy te braki,
ktérych sam razem z pomocnikiem nie moze
usungé.

Procz tego o swoim przybyciu odnotowy-
wuje w odpowiedniej ksigdze parowozowni.

3. Przed odejéciem od parowozu maszynista
jest obowiazany przekonaé sie, czy w kotle
jest dosy¢ wody i czy klapy popielnika s3 na-
lezycie domkniete.

4. Przed opuszczeniem parowozowni maszy-
nista winien dowiedzie¢ sie, kiedy ma stangé
na shuzbe nastepna lub zajrze¢ do nakazbéw
stuzby.
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Iv RBZDZIAL.
ZDARZENIA NIEZWYKLE.

§ 22. Niezdatno$¢ pomocnika do stuiby.

1. O ile podczas jazdy z pociagiem pomocnik
stanie si¢ niezdatnym do sluzby, maszynista
jest obowigzany zatrzymac parowéz, od Kie-
rownika pociagu zazadaé zastepcy 1 dojecha¢
z nim do stacji, na ktérej bedzie mu dany inny
pomocnik.

2. O ile parowoz jedzie pojedyncze i na
nim pomocnik stanie si¢ niezdatnym do sluzby,
maszynista zwolniwszy odpowiednio bieg i zwra-
cajac bacznag uwage na tor i sygnaly, moze
sam dojecha¢ do pierwszej stacji. Ma jednak
prawo zabraé¢ na parowéz do poemocy spotka-
nego po drodze pracownika wydzialu drogo-
wego 1 z nim dojechaé do stacji, na ktérej bedzie
mu dany odpowiedni zastgpca.

§ 23. szeszkody w ruchu pociagu.

1. Maszynista parowozu pomocnego, zbliza-
jac sie¢ do stojacego na szlaku pociagu, winien
jecha¢ z wielka ostroznoscia, baczac na mozliwe
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sygnaly. Po dojechaniu maszynista jest obo-
wiazany porozumie¢ si¢ z kierownikiem zatrzy-
manego pociggu. '

2. Przy przejeidzie przez stacje bez zatrzy-
mania, maszynista jest obowiazany zatrzymad
parowéz w razie otrzymania berla niewlasci-
wego, lub nie otrzymania berta, wzglednie de-
peszy pociagowej.

3. Maszynista jest obowigzany zatrzymac na
szlaku parowoéz:

a) jezeli, pomimo podawanych sygnaléow, nie
usuwaja si¢ znajdujacy sie na torze ludzie lub
wieksze zwierzeta,

b) jezeli pod parowéz, lub pod pociag wpadt
czlowiek, lub wypadl z pociagu,

c) jezeli z wagonu wypadl wigkszy przed-
miot, mogacy stanowi¢ niebezpieczenstwo dla
pociagu,

d) jezeli sygnal wskazuje nieprawidlowo, lub
jest niezrozumialy,

e) jezeli na sgsiednim torze zaszedl wypadek
z pociagiem,

f) jezeli dostrzeze przeszkode, uniemozliwia-
jacqa swobodny i bezpieczny przejazd.
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4. O ile zauwazona w parowozie, lub tendrze,
niedokladno$¢ nie wymaga natychmiastowego
zatrzymania parowozu, maszynista winien starad
si¢ zatrzymaé pociag, o ile mozna, na torze po-

ziomym.

§ 24. Uszkodzenia parowozu na szlaku.

1. O ile podczas jazdy parowdz zostanie
tak uszkodzony, Ze maszynista nie moze tego
usungé¢ w krétkim przeciggu czasu, lub bez
ryzyka doprowadzi¢ pociagu do najblizszej stacji,
jest obowigzany przez kierownika pociagu za-
2ada¢ parowozu pomocnego i w oczekiwaniu
jego przybycia, zajaé sie usunigciem uszkodze-
nia lub robotami przygotowawczemi, aby pociag
jaknajszybciej mégt byé uruchomiony.

2. Przed przybyciem zadanego parowozu
pomocnego nie wolno maszyniscie uruchomic¢
swego parowozu, choéby w nim wczesniej zo-
stalo usuniete uszkodzenie.

3. Jezeli, idacy pojedynczo parowoéz, skutkiem
uszkodzenia zostal zatrzymany na szlaku, ma-
szynista jest obowiazany zabezpieczy¢ go sy-
gnalami i jaknaj$pieszniej przez pomocnika lub
pracownika drogowego powiadomi¢ najblizszg

29

stacje o wypadku czy to przez telefon, czy tez
pisemnie.

4. Maszynista, zabezpieczywszy parowdz, wi-
nien przyja¢ udzial w ratowaniu rannych,
strzec, aby nie dopusci¢ pozaru i staraé sie
o jaknajszybsze oswobodzenie toru.

5. W razie oddzielenia si¢ parowozu od po-
ciggu, maszynista jest obowigzany da¢ sygnat
na hamowanie pociagu, ale nie wolno mu paro-
wozu zatrzymaé, dopdki pociag zupelnie nie
stanie.

6. W razie podawania z pociagu lub ze szlaku
sygnalu, maszynista jest obowigzany mozliwie
szybko zbada¢ przyczyne, a szczegllnie
sprawdzi¢, czy nie nastgpilo rozerwanie po-
ciggu.

O ile maszynista zauwazy, ze oderwana
czg$¢ biegnie z powrotem, lub nie ma rozdzie-
lenia pociqgu, winien niezwlocznie da¢ sygnal
na hamowanie i zatrzymaé parowéz.

7. Jezeli nastapito rozdzielenie pociagu i od-
Iaczona czg$¢ podaza za przednia, aby uniknaé
zderzenia, maszynista jest obowigzany jechaé
z przedniag czeScia, dopdki si¢ nie upew-
ni, 2ze oderwana czg$¢ przestala poda2aé za
nim.
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Nastepnie, po porozumieniu si¢ z kierowni-
kiem pociagu, winien ostroznie dojechaé do
czesci oderwanej i, po zlyczeniu, prowadzié
pociag dalej.

8. W razie zamachu na jadgcy pojedynczo
parowdz, maszynista winien staraé sie
o zabezpieczenie s$ladéw i1 dowoddéw rzeczo-
wych, mogacych sluzy¢ do wykrycia prze-
stepcy.

Wykaz instrukeji i przepiséw, ktére maszynista
jest obowigzany znaé¢ w czeSciach odnoszacych
si¢ do jego stuiby.

a) Przepisy ruchu.
b) Instrukcja o sygnalach.
¢) Przepisy o sluzbie na manewrach.

d) Przepisy o zachowaniu si¢ w razie wy-
padkéw, przerw w ruchu i wydarzeniach.

e) Przepisy o egzaminowaniu na maszyniste
i pomocnika.
f) Przepisy o hamulcach prézniowych.

g) Przepisy o hamulcach ze ScieSnionym po-
wietrzem. :
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h) Instrukcja dla maszynisty parowozo-
wego.

k) Instrukcja dla pomocnika maszynisty pa-
rOWOZOWego.

1) Instrukcja dla palacza parowozowni.

m) Przepisy o opalaniu kotlow parowozo-
wych.

n) Instrukcja dla rewidenta wagonow.

0) Przepisy o pierwszej pomocy sanitar-
nej.



